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1. PRESENTATION
DU PROJET DE LA

SEINE A VELO

a. 500 km d'itinéraire cyclable
de Paris a la Mer !

La Seine a Vélo est un projet de création d'itinéraires
cyclables aménagés le long de la Seine ou a proximité
immediate permettant de relier a vélo Paris au Havre et a
Deauville.

Le projet proposera a terme aux cyclotouristes 500 km
traversant 8 départements et 130 communes riveraines de
la Seine.

Depuis 2015, le projet rassemble 15 collectivités au sein d'un
comité d'itinéraire chargé de coordonner le déploiement du
projet dans les territoires traverses.

b. La Seine a Vélo, projet stratégique

pour la Métropole Rouen Normandie

Dans la Métropole Rouen Normandie, comme dans tous
les territoires concernés, La Seine a Vélo représente un
potentiel d'attractivité, de valorisation patrimoniale, de
développement economique et touristique important.

Litinéraire de La Seine a Veélo sur le territoire métropolitain

a été défini lors des phases précédentes du projet: il
traverse 28 communes du bord de Seine sur le territoire

de la Métropole Rouen Normandie pour un linéaire total

de 110 kilomeétres de Saint-Pierre-les-Elbeuf au Trait. Des
aménagements cyclables ont déja éte realises ces dernieres
annees a limage de la boucle de Roumare (2016), la voie
verte Duclair-Le Trait (2019), le boulevard de ['Ouest (2018) et
doivent étre complétés par de nouveaux aménagements a
intervenir entre 2025 et 2026 sur 'ensemble de litinéraire de
La Seine a Vélo. Ces amenagements correspondent a 68 km
d'itinéraires cyclables a realiser, traversant 16 communes de
la Métropole.

Le projet est finance par la Métropole et le Département de
Seine Maritime.



https://www.laseineavelo.fr

La Seine a Velo

T
cut e 130
communes braversdes

4% i =) 3:#-,4-.7




Les Andelys
o

La Roche-

® Guyon
Vernon- ®

Giverny Conflans-Sainte-Honorine

3 oo
Mantes-la-Jolic N scint-Denis

®
uct-aimison JRUY vors AN




2. LA DEMARCHE DE
CONCERTATION

a. Une concertation préalable a la
Déclaration d'Utilité Publique

L'objet de la concertation concerne donc les portions
non améenageées du projet. Celles-ci feront l'objet d'une
Déclaration d'Utilité Publique (DUP) que la Métropole
souhaite obtenir dans le courant de l'année 2024.

Afin de se préparer a cette échéance, La Métropole a
entrepris une phase de concertation aupres des riverains,
des futurs usagers, des associations vélo et des acteurs
touristiques du territoire pour recueillir un maximum d'avis
et de retours citoyens pour nourrir le dossier de DUP.

Cette concertation s'est tenue en ligne et en présentiel,
dans les communes concernées, du 09 février 2023 au 19
juin 2023.

La Métropole a l'ambition de créer un itinéraire sécurisé
favorisant une pratique familiale et de loisirs de La

Seine a Vélo sur son territoire. La Métropole souhaite
ainsi privilegier des amenagements cyclables en site
propre (pistes cyclables, voies vertes) conformément au
cahier des charges national Véloroutes et voies vertes
partout ou cela est possible sur litinéraire principal. Une
boucle locale dotée d'un jalonnement spécifique viendra
completer cet itinéraire.

b. Les objectifs de la concertation

Dans le cadre du comite d'itinéraire de La Seine a Velo,
chaque collectivite traversée par la future infrastructure
est responsable de la realisation du troncon qui traverse
son territoire. Mais elle doit se conformer a un cahier des
charges défini collegialement avec les partenaires. De ce
fait, la Métropole n'a pas la possibilité de modifier certains
éléements qui conferent une cohérence au projet et qui
constituent donc des invariants:

+ Un itinéraire sur berge, au plus pres du fleuve des que
cela est possible

+ Un site propre des que cela est possible mais des
portions sur route inévitables lorsque 'emprise est trop
restreinte

+ Un revétement « en dur » permettant d'accueillir

tout type de modes de transport non motorises (vélos,
trottinettes, piétons..) avec des adaptations possibles en
fonction des contraintes environnementales

+ Une signalétique normée, qui est déja deployée sur
certaines les portions déja realisees

- La localisation des principales aires d'arrét et
secondaires inscrites dans un schéma d'implantation
valideé par les elus

- Le tracé de La Seine a Veélo dans la Métropole, défini
avec les communes et le comité d'itinéraire

Des échanges préparatoires ont déja eu lieu entre 2020 et
2022 sur Litinéraire et sur des principes d'aménagement
qui ont éte proposes durant cette phase de concertation
entre la maitrise d'ceuvre, les élus et les riverains dont la
propriété est directement concernée par le trace.

La concertation s'est poursuivie avec les habitants a partir
de février 2023. Elle avait pour objectif de recueillir des
avis citoyens sur les points suivants:

* Les usages (et conflits d'usages potentiels) futurs:
promenade, « velo-taf », visites de sites touristiques..

- Les modes de transports envisagés: patinettes, rollers,
velos de ville, VTT etc.

+ La « mise en tourisme » de La Seine a Velo souhaitée par
les acteurs et porteurs de projets en lien avec litinéraire

- Les équipements sur le linéaire et specifiquement dans
les aires d'arrét

+ La présence ou hon de barrieres d'acces a la voie verte
+ Les lieux propices a linstallation de haltes repos

- Les seéparateurs voie de circulation automobile / voie
cyclable (dans les zones partagées)

- Les points de blocage potentiels aupres de la population
et des riverains

- Lidentification des points durs sur le trace, des zones
dangereuses, des carrefours..

L'ensemble de ces points a constitue la colonne
vertébrale du contenu des ateliers menées dans les
communes (voir plus bas).

c. Modalités de la concertation

Afin de toucher un public large et de permettre
l'expression de toutes et tous, la Métropole a mis en
place plusieurs modalités de concertation:

- Une page dediee a la démarche sur le site Internet
JeParticipe, permettant notamment le dépdét d'avis et de
commentaires (Consultez la page)

- Une reunion publique de lancement de la concertation
le o février 2023 a Rouen

- Un questionnaire en ligne ouvert a tous du 10 février au
3 mars 2023

- Des ateliers participatifs sectorisés dans 16 communes
concernées par la création de nouvelles portions de
litinéraire. 7 ateliers se sont tenus entre le 23 mars et le
19 juin 2023.

Par ces modalités de concertation, 350 personnes (166
répondants au questionnaire en ligne + 184 participants
aux ateliers et a la reunion publique) ont ainsi pu donner
leur avis sur le projet de la Seine a Vélo.


https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/concertation-publique/la-seine-velo-pres-de-chez-vous

3. LES DIFFERENTES
PHASES DE LA
CONCERTATION

a. La réunion publique de lancement

Cette réunion s'est déroulée le 09 février 2023 au Pavillon
des transitions a Rouen, en présence de 28 participants.
Elle avait pour objectif de lancer la déemarche de
concertation en présentant l'état d'avancement du projet
de La Seine a Vélo a l'échelle de la Métropole et en
annoncant les thématiques des travaux participatifs qui
etaient a lancer dans les communes.

> Consulter le support de présentation de cette réunion
sur le site JeParticipe

Certaines thématiques ont pu étre évoquées par les
participants en lien avec les usages actuels et a venir des
berges: les revétements et la bétonisation des berges
de Seine, les équipements pour faciliter le séjour des
cyclotouristes, les liens avec les itinéraires cyclables
existants, les conflits d'usages potentiels marche a pied
/ vélos, l'acces et le principe de servitude des berges.

> Consulter le compte-rendu complet de cette réunion
sur JeParticipe

b. Le questionnaire en lighe
sur Jeparticipe

Un questionnaire a été mis en ligne le lendemain de la
reunion publique du 9 février et jusqu'au 03 mars 2023.
Ce questionnaire a permis d'identifier les attentes et
besoins des futurs usagers de linfrastructure et de tester
les attentes sur les équipements, les revétements et les
barrieres d'acces sur l'ensemble de litinéraire.

166 personnes ont repondu au questionnaire. 68%
des répondants sont riverains du trace et frequentent
régulierement les berges (46%, au moins une fois par
mois). Les motivations lorsqu'ils vont se balader sont
principalement :

pour faire de l'activité physique

pour profiter d'un lieu calme et découvrir le

patrimoine local.

En se projetant sur plusieurs années, avec un itinéraire
securise le long de la Seing, les réepondants se projettent
pour utiliser l'itinéraire a vélo, essentiellement en VTT
puis en velo électrique. Mais il est intéressant de noter
que 26% des répondants se projettent également sur un
usage a pied de linfrastructure.

Deux profils de cyclistes se dégagent: 33% des réponses
montrent que certains envisageraient plus facilement
des voyages longs le long de la Seine mais dans le
méme temps, 26% des reponses portent sur un usage
de proximite de linfrastructure avec des déplacements
courts autour du domicile.

Les répondants sont partagés sur la question des
revétements: 45,7% des repondants sont favorables a un
revétement lisse, de type enrobé, facilitant la circulation
cyclable. 42,7% sont favorables a un revétement plus
perméable de type « sable stabilisé », grave naturelle
compactee.

Quel type de revétement serait le plus approprié a vos déplacements sur La Seine a Vélo ?

un revétement imperméable et lisse de type « enrobé » ou « béton »

un revétement plus perméable de type « sable stabilisé », grave

naturelle compactée

un revétement naturel (herbe, mélange terre-pierre...)

Sans réponse
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https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-02/Réunion%20publique%20du%2009%2002%202023%20-%20Support_0.pdf
https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-02/Réunion%20publique%20du%2009%2002%202023%20-%20Support_0.pdf
https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-02/La%20Seine%20à%20velo%20-%20Compte-rendu%20de%20la%20réunion%20publique%20du%2009%20fevrier%202023_VDEF.pdf
https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-02/La%20Seine%20à%20velo%20-%20Compte-rendu%20de%20la%20réunion%20publique%20du%2009%20fevrier%202023_VDEF.pdf

Afin d’assurer la sécurité des usagers sur l'itinéraire cyclable face a d’éventuelles circulations motorisées,

quelle solution vous parait la plus appropriée ?

Ne pas mettre de dispositifs , la voie verte étant interdite aux
circulations motorisés

Mettre des barrieres d’acces
Mettre des potelets amovibles
Autres

Sans réponse

En outre, 56% des répondants sont favorables a varier le
revétement en fonction des espaces traverses.

Les équipements les plus cités pour agrementer
litinéraire et equiper les haltes velos sont des tables de
pique-nique, des points d'eau potable, des sanitaires,
des panneaux d'information sur les sites touristiques
traversés et des bancs pour se reposer.

Enfin, 51% des repondants sont favorables a l'installation
de potelets ou de barrieres pour empécher l'acces aux
véhicules motorisés sur la voie verte.

Les répondants ont également laissé des commentaires
en expression libre. Ils portaient essentiellement sur

la securité (par rapport au trafic routier notamment), le
mobilier (qui ne doit pas géner la circulation des vélos),
la signaléetique (améliorer l'existant, flecher les points
d'intérét du territoire) ou sur l'environnement (ne pas
bétonner, privilegier les revétements roulants).

Ces resultats ont éte présentés lors de chaque atelier en
presentiel ce qui a permis de confirmer, d'infirmer ou de
préciser ces tendances avec les participants.

> Consulter les résultats complets du questionnaire

c. Les commentaires libres
sur JeParticipe

La page de présentation de la démarche sur le site
JeParticipe a éte laissée ouverte aux commentaires
jusqu’'au 23 juin 2023.

5 internautes ont laissé des commentaires (voir en
annexes).

Ils portaient sur les points suivants:

- la sécurité des cyclistes, notamment a Oissel et
Trouville-la-Riviere dont la circulation cyclable est pour
le moment dangereuse.

- limpossibilité d'acceder aux berges de Seine pour les
cyclistes sur des zones industrielles

- la possibilité de pouvoir utiliser la future infrastructure
pour des itinéraires domicile/travail a vélo

L 72
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- la création de pistes cyclables dans le secteur de Cléon

La Métropole a apporté des précisions lorsque c'était
nécessaire aux commentaires laissés sur le site.

d. Les ateliers participatifs

La Seine a Vélo traversera a terme 28 communes de la
Métropole sur 110 km d'itinéraire cyclable. 42 km sont
déja réalisés. Les 68 km d'itinéraire restant a réaliser
se repartissent sur 16 communes. La stratégie de
concertation a donc consisté a cibler les réunions dans
les communes suivantes:

- Le 23 mars, Belbeuf / Gouy / Les Authieux-sur-le-Port-
Saint-Ouen (Secteur 2)

- Le 30 mars, Tourville-la-Riviere / Oissel (Secteur 2)
- Le 06 avril, Cléon / Saint-Aubin les Elbeuf (Secteur 1)
- Le 04 mai, Yainville (Secteur 4)

- Le 11 mai, Jumieges, Le Mesnil-sous-Jumieges (Secteur
4)

- Le 25 mai, Anneville-Ambourville / Bardouville /
Berville / Yville (Secteur 4)

- Le 09 juin, Duclair (Secteur 5).


https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-07/La%20Seine%20à%20Vélo-%20Bilan%20questionnaire%20Mars%202023.pdf
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Chaque atelier se déroulait de la méme maniere:

en soirée, dans une salle de 'hétel de ville ou dans
une salle polyvalente de la commune héte et sur un
format participatif. Par souci d'équité et conformément
aux objectifs de la concertation, le déroulé était
sensiblement le méme pour chaque atelier:

- Partie 1: présentation du projet de La Seine a Vélo a
l'échelle nationale puis métropolitaine

« Partie 2: retour sur le questionnaire en ligne et prise de
commentaires en direct

« Partie 3: un temps participatif par groupes sur l'insertion
de litinéraire dans le secteur concerné. Le travail se
faisait sur plan, par section, avec déepot de post-it sur 5
thématiques: les usages, le type d'enrobé, les barrieres
anti-intrusion, les séparateurs route / voie verte et les
équipements le long de la voie verte. Les participants
pouvaient s'exprimer librement en laissant des post-it sur
les plans Ao. Ces post-it ont été repositionnés sur une
carte interactive. Au total, 117 contributions citoyennes
geolocalisées ont ainsi pu étre recensees.

> Consulter la carte interactive sur le site JeParticipe

La participation a chaque atelier était Llibre mais une
inscription préalable était recommandée sur le site
JeParticipe pour faciliter l'organisation.



https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/carte-participative/la-seine-velo-carte-interactive
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4. LA SYNTHESE
DES CONTRIBUTIONS
PAR SECTEUR

Les fiches ci-dessous proposent une synthese

des contributions des habitants recueillies par le
questionnaire en ligne ou bien lors des sept ateliers qui
se sont déroulés dans les communes entre le 23 mars et
le 9 juin 2023.

a. Secteur 1: Cléon / Saint-Aubin-
les-Elbeuf

10 ‘nnis gy oGt
1( naants au que

o linne /0O AArtie Fo A
naire en ligne / 9 participants a

Synthése des remarques sur 'aménagement
Pas de remarques spécifiques durant cet atelier

| .\-"'\-.\_

Revétement: favorables a de l'enrobé roulant dans

les secteurs les plus urbains puis a du stabilisé sur les
portions plus paysageres.

Usages: Favorables a un usage touristique de
Llinfrastructure: il faut accueillir dignement les
cyclotouristes. Mais penser aux usages de proximité des
riverains. Les berges sont déja tres fréquentées a pied.
Barriéres: Pas forcément de dispositifs anti-acces mais
la voie verte doit étre clairement identifiee comme étant
interdite aux circulations motorisees.

Equipements: tables de pique-nique, sanitaires, bancs +
box pour déposer les affaires des cyclotouristes.
Séparateurs: béeton a privilégier dans de nombreuses
portions sur le secteur.

b. Secteur 2: Belbeuf / Gouy /

Les Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen
10 repondants au questionnaire en ligne / g participants a
latelier
Synthése des remarques sur 'aménagement
Les contributions portent sur des aménagements des

traversées cyclistes et pietonnes du rond-point des
Authieux et sur le trafic important sur la route de Paris.

Revétement: a Gouy, les participants sont favorables a
de l'enrobeé car ce revétement est plus roulant.

Usages: l'usager principal de linfrastructure est le
cycliste, mais le pieton doit étre pris en compte: penser a
la gestion des vitesses notamment des vélos électriques.
La fonctionnalité premiere de litinéraire est de permettre
l'accueil de cyclotouristes. Ils encouragent cet usage

et nous invitent a penser aux personnes qui viendraient
stationner leur véhicule a un endroit pour poursuivre

en velo, pour un usage touristique ou quotidien (trajets
domicile/travail avec Rouen).

Barriéres: plutét favorables pour mettre des dispositifs.
Equipements: Pourquoi pas des buvettes, food truck,
guinguettes mobiles.. Boites a livres, liens avec des
activités nautiques, défibrillateurs..

Séparateurs: plutét séparateurs bois, plus esthetiques.

c. Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
QOissel

3 NAANTFe AT A Ioc / // [o)o) tH~INANTFS Y
5 réepondants au questionnaire en ligne / 32 participants a

latelier

Synthése des remarques sur l'aménagement
Sécuriser les acces piétons du rond-point du SDIS. De
nombreuses remarques sur le maintien du stationnement
au Hamel et la contrainte de la vitesse a 50 km/h.
I = i »
| - ¥
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Revétement: avis partagés. La permeabilite de l'enrobée
est-elle un probléme au regard de la largeur de la voie ?
Usages: mixité des usages a prevoir entre piétons et
cyclistes. Penser aussi a lintermodalité avec la voiture.
Barriéres: Favorables a l'installation de dispositifs de
sécurite.

Equipements: de nombreux equipements sont cités:
parkings connectés a l'itinéraire, arbres, guinguettes,
abris pour les cyclistes et aussi défibrillateurs,
canisettes..

Séparateurs: Separateurs bétons sur toutes les portions
a fort trafic. Sur les portions plus paysageres, privilegier
les séparateurs bois.

d. Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-
sous-Jumieges

P e } +o A Ay oct T /f Fir fe
15 répondants au questionnaire en ligne / 30 particioants a

latelier

Synthése des remarques sur 'aménagement

Quelques remarques sur la signalétique qui doit indiquer
les points d'intéréts a Jumieges. Le probleme de la
vitesse sur la rue Alphonse Callais est évoquée ainsi que
la sécurisation des passages pietons sur certains axes.
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Revétement: volonté de revétement permeable type
béton drainant
Usages: il existe de€ja une forte densité de pietons et
vélos, donc il faut une infrastructure qui facilite cet usage
mixte. Apaiser la vitesse des vehicules pour les parties
sur route.
Barriéres: dispositif leger puis on verra a lusage.
Equipements: flecher vers l'existant. Adopter une
signalétique en lien avec ce qui est traverse puis faire

passer des messages de savoir vivre. Pourquoi pas des
ceuvres d'art ?

e. Secteur 4: Anneville-Ambourville /
Bardouville / Berville 7/ Yville

4 SAANAANte Al A ectinnnAl Nl ~ HinAAie
10 reponaants au questionnaire en ligne /40 parucioants a

latelier

Synthése des remarques sur 'aménagement

L'atelier a rencontré un grand succes. Forte mobilisation
des riverains qui s'opposent a l'artificialisation des berges
et ne veulent pas de clétures, notamment a Berville.

| ®e %8 :
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Revétement: le moins d'artificialisation possible, voire
laisser en l'état selon les riverains. Les contributeurs en
ligne sont favorables a un revétement permeéable. En
atelier, certains se prononcent pour un enrobé sablé ou
un béton drainant.

Usages: maintenir tous les usages actuels (péche,
promenade a pied, velo mais pour la promenade).
Barriéres: Favorables a l'installation de dispositifs de
securite.

Equipements: peu d'équipements, ne pas amener la ville
a la campagne. Défibrillateurs, parcours sante, jeux pour
enfants.

f. Secteur 4: Yainville

2 PP

B IpAie A ek ~iF i~ 1) ¢ Fo Ao
reponaants au Qu@:fﬁ@ﬁ”@’f@ en tgne /10 partcioants a

= 4

Synthése des remarques sur 'aménagement
L'aménagement de l'espace dédié aux foires et a la
féte de la Saint-Jean doit se faire avec un revétement
qualitatif. Il faut sécuriser les accés piétons sur cette
zone.

Revétement: 2 propositions d'enrobés perméables
ressortent: enrobé type sable et enrobé beige a liant
vegetal + enrobé noir le long de la RD 143.

Usages: la voie verte existante est tres fréequentee,
notamment le dimanche par des personnes a pied.
Prévoir un double usage vélo / promeneurs. Penser

a lintermodalité voiture/velo. Reguler les vitesses de
l'électromobilite.

Barriéres: Favorables a l'installation de dispositifs pour
empécher les quads.

Equipements: Pour les tables de pique-nique mais loin
des habitations.

Séparateurs: Separateurs bétons sur toutes les portions
a fort trafic. Sur les portions plus paysageres, privilegier
les séparateurs bois.

g. Secteur 5: Duclair

5 \onts a1 atjest / n 14
3 reponaants au questionnaire en ugne /14 P

Q

Heinante
rucioants

olier

Synthése des remarques sur 'aménagement

Le coeur de ville va étre modifie avec l'arrivee de La
Seine a Veélo. Les participants a l'ateliers accueillent
avec enthousiasme cet aménagements. Quelques
questionnements sur la circulation poids-lourds
notamment.

[
A
o
-

4 N v
I ot o
Revétement: enrobés mais faire du qualitatif sur les
espaces paysagers.
Usages: vélos, trajets courts ou longs. Attention aux
pratiques de chasse au gibier d'eau.
Barriéres: Plutot favorables, il faut securiser les espaces.
Equipements: Duclair est deja bien pourvu en
equipements. Donc La Seine a Vélo pourrait disposer
de panneaux d'informations qui renvoient vers ces
equipements et les points d'intéréts remarquables du
territoire.
Séparateurs: pas de problematique de separateurs a
Duclair

11
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5. LES PRINCIPAUX
ENSEIGNEMENTS
PAR THEMATIQUE

La synthese des résultats en ligne et des échanges lors
des ateliers permet de tirer les enseignements suivants.

a. Les revétements

Les participants souhaitent majoritairement un
revétement plus permeable et de couleur sable ou
ocre, dans les secteurs qui nécessitent une approche
paysagere specifique et dans les lieux propices a la
promenade a pied. Pour les secteurs les plus urbains
avec une plus forte part de circulation cyclable, l'enrobé
classique est une bonne alternative, car plus roulant.

La question de lartificialisation des berges de Seine a éte
soulevee a chaque atelier, et de facon plus importante
dans le secteur 4.

Que ce soit en ligne ou en présentiel, toutes les
contributions indiquent qu'il est nécessaire de varier
les revétements en fonction de la zone traversée. Dans
le secteur 4 notamment, il faut prendre en compte les
usages des berges: péche, chasse, promenade, mais
aussi circulation de véhicules agricoles.

b. Les usages actuels des berges
et a venir de la voie verte

Les participants ont confirmé les motivations exprimées
en ligne par les répondants au questionnaire concernant
les motifs pour les sorties de loisir: faire du sport, profiter
d'un lieu calme, découvrir le patrimoine.

Les participants aux ateliers ont confirmeé que la pratique
du vélo serait confortée par un itinéraire sécurisé,
comme c'est le cas sur d'autres voies vertes déja créées
dans certains secteurs. Mais ils ont aussi insisté sur la
néecessité de prendre en compte les autres usages de la
voie verte: la promenade a pied notamment, parfois tres
dense dans certaines zones, mais aussi la péche, parfois
la chasse et aussi la possibilité de faire passer des
engins agricoles lorsque le trajet longe une exploitation
(secteur 4 notamment). Pour ces usages, la question des
revétements est donc intimement liée: la bétonisation
et l'enrobé classique ne convenant pas toujours aux
usages, aux attentes paysageres et a la préservation de
l'environnement et de la biodiversité locale.

Dans certaines communes périphériques de Rouen
(Gouy, Tourville, Yainville), certains participants ont
évoque le fait que davantage de trajets domicile/travail
pourraient étre réalisés a vélo grace a cette nouvelle
infrastructure. Cette pratique pourrait étre encouragee
en créant des poches de stationnement a proximité de

Litinéraire (intermodalité veélo/voiture), en renforcant

le lien avec les transports en commun ou encore en
créant des parking velo plus sécurisés. Lintermodalite
velo/voiture a éte évoquee pour les touristes locaux ou
nationaux.

L'électromobilité pose question également, notamment
pour la gestion des vitesses vis-a-vis des pietons.

c. Les barriéres anti-voitures

A part dans le secteur 2, les participants aux ateliers
confirment les tendances recueillies en ligne. Ils
souhaitent installer des dispositifs de sécurité pour éviter
Lintrusion de vehicules motorisés sur la voie verte. Il

faut éviter lintrusion de quads notamment. La maitrise
d'ceuvre souligne la difficulté de mettre des dispositifs
anti-quads qui bloqueraient aussi les vélos avec
remorques ou velos cargos.

d. Les équipements le long

de l'itinéraire

Les tables de pique-nique, les bancs, les points d'eau
potable, les sanitaires ou les corbeilles sont des
equipements plébiscites, que ce soit en ligne ou lors

des rencontres avec les habitants. Les participants
aux ateliers ont enrichi la liste des eéquipements qui
pourraient étre implantés. Avec l'installation de panneaux
d'information tout d'abord, qui pourraient indiquer les
points d'intéréts touristiques, les liens avec les transports
en commun et les bonnes pratiques a adopter sur La
Seine a Vélo pour éviter les conflits d'usage. Des abris
pour les cyclotouristes pourraient étre installés pour les
protéger de la pluie ou du soleil. D'autres equipements
sont évoqueés: des défibrillateurs, des points de recharge
de téléphones, des guinguettes, food-trucks, ou encore
des arbres fruitiers a disposition des promeneurs.

e. Les séparateurs voie verte /
circulation automobile

Dans les espaces les plus urbains, certaines portions

de la voie verte seront partagées avec la circulation
automobile. Dans ces secteurs, les séparateurs bétons
pourraient étre installés. Sur les voies nécessitant une
insertion paysagere plus qualitative, les séparateurs bois
sont privilégies par les participants.



6. UNE
COMMUNICATION
ADAPTEE

a. Page dédiée sur jeparticipe

La page sur le site Internet jeParticipe permettait:

- La réception de commentaires libres sur la démarche
- Le suivi de la démarche par des articles d'actualite

- Linscription aux différents ateliers

- La consultation de documents associés au projet:
supports de présentation, comptes-rendus, plaquettes
etc.

Au lancement de la démarche, une carte participative en
ligne a été annoncée mais n'a pas pu étre mise en ligne
pour des raisons techniques. Le probleme technique a
pu étre surmonte et la carte en ligne a éte utilisee en
aout 2023 pour recenser les contributions citoyennes
recueillies pendant les ateliers dans les communes.

> Consulter la cartographie interactive

b. Une plaquette de présentation
de la démarche

Une plaquette a été livrée dans la boite aux lettres

de 12 000 foyers exemplaires dans les 16 communes
concernées par la création d'un nouvel aménagement
en lien avec La Seine a Vélo. Cette plaquette avait pour
objectifs d'informer les habitants sur le projet et de
prevenir les habitants de la tenue d'un atelier participatif
dans leur commune / secteur.

> Consulter la plaquette

c. Presse, réseaux sociaux
et newsletter

La démarche de concertation a largement éte relayee
avec une dizaine de messages sur les réseaux sociaux
de la Métropole, des communes dans lesquelles se
déroulaient les ateliers ainsi que via le site Internet
Jeparticipe.

Une communauté de 197 personnes recevait
régulierement les informations relatives au projet

via la lettre d'information diffusée par l'équipe de la
participation citoyenne. En plus de cette diffusion
spéecifique, les 3500 personnes abonnées a la newsletter
« Le Fil de la Participation » ont recu les informations

sur les ateliers La Seine a Veélo. D'autre part, les ateliers
étaient signalés aux communes qui en assuraient ensuite
la diffusion aupres de leurs administres.

Cveliste dans agplo &' Elbeul ? Dennez voire avis sur
Is Selme & vibo
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https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/carte-participative/la-seine-velo-carte-interactive
https://jeparticipe.metropole-rouen-normandie.fr/sites/default/files/2023-02/A5-livret-Print-Com-Seine-a-velo-2023_WEB_0.pdf
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7. LES EVOLUTIONS
DU PROJET AU
REGARD DE CETTE
CONCERTATION

a. Les grands principes
d’aménagement par thématique

Les revétements

A l'origine, l'enrobé noir est le revétement qui a éte
retenu pour réaliser les aménagements de La Seine

a Vélo. D'une part, son caractere tres roulant permet
d'accueillir tous types d'usagers. D'autre part, il est
facile d'entretien, pérenne, et son cout est relativement
faible. La concertation a montré une forte opposition a
ce revétement dans les secteurs les moins urbanisés en
raison de son caractere perméable et de sa couleur peu
en phase avec l'environnement naturel traverse. Suite a
cette concertation, il est préevu d'adapter le revétement
en fonction des secteurs concernés. L'enrobé noir
demeurera dans les secteurs les plus urbains ou le long
des routes départementales tandis que la Métropole
recherchera un revétement de couleur sable ou ocre
dans les zones naturelles, et si possible perméable
dans les zones les plus sensibles d'un point de vue
environnemental, sans pour autant exclure certains
modes de déplacement tels les fauteuils roulants, les
rollers, les poussettes ou encore les trottinettes.

Les usages actuels des berges et a venir de la voie verte

Actuellement, l'usage du bord de Seine se fait
majoritairement a pied faute d'aménagement cyclables
existants. La concertation a montré un réel intérét pour la
mise en place d'une infrastructure permettant d'accueillir
a la fois les cyclistes et les pietons. Cela confirme que
l'aménagement le plus adapte est bien la voie verte.

Les barrieres anti-voitures

Les réponses partagees des participants a la
concertation nous aménent a nous interroger sur la
mise en ceuvre systématique des dispositifs anti-
franchissement. Il sera nécessaire dans les phases
d'études plus approfondies de travailler sur ses
dispositifs au cas par cas avec les riverains et les futurs
usagers pour trouver la meilleure solution permettant
de securiser laménagement en ne pénalisant pas les
usagers se déplacant sur des vélos encombrants. Le
nombre important de participants ne souhaitant pas
de dispositifs de securité conforte l'idée de ne pas
systématiser ces equipements.

Les équipements le long de litinéraire

Globalement, la concertation a confirmé un intérét pour
les equipements destinés a se restaurer (banc table

de pique, corbeilles) et a se rafraichir (point d'eau),

ce qui est en phase avec ce qui était prévu a l'origine

de ce projet. Elle a également mis en avant un intérét
prononceé pour les panneaux d'informations culturelles.
Le projet intégrera donc cette dimension dans les
phases d'études plus approfondies. La question des
sanitaires a également été mise en avant. Sur ce point,
les contraintes fortes d'exploitation font qu'il sera difficile
d'en envisager en dehors des principaux péles traverses
(Elbeuf, Rouen, Duclair, La Bouille, Jumieges).

Les séparateurs voie verte / circulation automobile
La concertation a confirmé le désir de sécurisation de
laménagement le long des axes routiers importants.
Cette problématique avait toutefois éte intégré des
L'origine du projet.

b. Les évolutions sur le projet initial
par secteur

Secteur 1: Cléon / Saint-Aubin les Elbeuf

Sur ce secteur, la mobilisation a été assez faible et le
projet n'a pas rencontré d'oppositions majeures. Peu de
changements sont donc a prévoir.

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les Authieux-sur-le-Port-
Saint-Ouen / Tourville-la-Riviére / Oissel

Sur ce secteur, la concertation n'as pas remis en cause
les grands principes du projet sur le plan du revétement
et du type d'aménagement et d'équipement de sécurite.
Les inquietudes proviennent essentiellement des
riverains du hameau du Hamel car le projet n'est pas
sans consequences sur le plan de circulation dans

ce hameau. Il est d'ores et deja prévu de rencontrer a
nouveau ces riverains pour trouver les solutions les plus
consensuelles. La question du stationnement un peu
plus sensible dans le secteur de Belbeuf nécessitera
egalement de nouvelles rencontres avec les riverains.

Secteur 4: Yainville /7 Jumiéges, Le Mesnil-sous-
Jumiéges / Anneville-Ambourville / Bardouville /
Berville / Yville

Sur ce secteur, la mobilisation fut tres forte et les
oppositions parfois vives tant sur le tracé que sur le
revétement. Si le tracé de La Seine a Vélo a vocation
a rester en bord de Seine ou a proximité immediate,
en revanche la question du revétement a fait l'objet
de reéflexions pour aller dans le sens d'une meilleure
intégration dans l'environnement traverse.

Secteur 5: Duclair

Sur ce secteur exclusivement urbain, les problématiques
sont différentes. La piste cyclable aménera des
changements sur le quotidien des riverains comme

tout projet en milieu urbain (suppression d'un sens

de circulation et de quelques stationnements) mais
nous n'avons pas releve d'oppositions majeures. Peu
d'évolutions sont donc a prévoir.



8. CONCLUSION

Cette concertation publique a permis d'enrichir le
projet sur des éléments trés concrets et techniques
qui nécessitaient un retour des usagers et riverains.
Le futur itinéraire va offrir aux riverains une piste
cyclable sécurisée et des aménagements paysagers,
mais la concertation a permis de mettre en évidence
la multiplicité des usages actuels des berges. C'est
pourquoi 'aménagement devra prendre en compte
ces usages et sur certains troncons, devra faire
l'objet d'aménagements spécifiques. La question

du revétement est centrale car celui-ci doit étre en
harmonie avec les paysages traversés et conformes
aux usages actuels (traversée d’engins agricoles,
forte présence de piétons et marcheurs etc.). Les
habitants ont apporté leur regard sur les propositions
d'équipements, les lieux de haltes, les séparateurs
route / pistes cyclables qui vont rendre le projet
praticable pour tous les usagers.

De l'avis de certains habitants, le projet prévoit le

lien avec des itinéraires cyclables existants ce qui
permettra a terme de dynamiser la pratique du vélo
sur certaines communes dépourvues d'infrastructures
cyclables.

)

Val-de-la-Haye



a. Commentaires laissés par les participants en présentiel et en ligne sur la carte participative

SECTEUR

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

THEMATIQUE S| CARTOGRAPHIE

Haltes veélos / équipements

COMMENTAIRE

Installation d'un parking velo sur le terrain VNF et accessoirement voitures
pour les personnes qui stationnent avec leur vélo

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Autres

Le mieux serait de maintenir le passage par la base nautique en trouvant
des solutions avec les gérants de la base. C'est plus sécurisant pour les
cyclistes.

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Usages

Risque avec l'arrét de bus positionné juste apres la Poterie de voir des
personnes qui vont attendre le bus sur la piste cyclable

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

voir possibilite de basculer la piste cyclable de l'autre cété de la route, au
pied de la poterie

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Usages

Suppression des stationnements a la Gravette = obligation de traverser la
route pour stationner et obligation pour les riverains de traverser la route
en tant que pietons

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

Nous emettons une réserve quant a la suppression du tourne a gauche au
pied de la cote de la Poterie

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

un plateau au niveau du carrefour du chemin de la poterie

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

En tant qu'usager a vélo et en voiture de Saint-Adrien, il nous parait dan-
gereux de melanger voitures, camions et velos sur une route partagee
dans Saint-Adrien. Nous pensons a limiter au maximum ce trongon: en
empruntant le parking devant le Moulin rose ; le trottoir le long des mai-
sons ; sans solution, installer des plateaux sureleves pour limiter la vitesse.
Radar de trongon 30 km/h

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Autres

pourquoi ne pas passer par le haut plutét que de rester ici ?

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

pourquoi 2 traversées du giratoire ?

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Usages

Trop de circulation sur le giratoire

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Aménagement / voirie

Tracé intéressant. Ne serait-il pas possible de rapprocher la traversee de la
route plus pres du rond point afin d'éviter la tentation d'emprunter le rond
point pour raccourcir le trajet ?

Secteur 2: Belbeuf / Gouy / Les
Authieux-sur-le-Port-Saint-Ouen

Signaletique

Signalétique pour acces panorama a pied via GR

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Aménagement / voirie

Venant de Bedanne vers Oissel: 2 ronds points a traverser puis traverser
la descente deépart qui vient de Oissel. Pour remonter le pont vers Oissel.
Traverser du rond point de Oissel/Tourville a velo dangereuse (pourquoi
ne pas avoir privilégié 1 seule voie cyclable au lieu des 2 voies pour faire
une piste plus large avec les pietons et ca permet d'elargir la route voiture

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Usages

Pour tout le parcours: apres avoir mis sa voiture au parking et fait son par-
cours: possibilite de retour en bus ou a velo ou train. Porte vélo sur les bus
ou soute comme dans certaines regions

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Ameénagement / voirie

l'angle de traversée est a 90°: ok

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Aménagement / voirie

Ralentir la vitesse en entree de giratoire

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Ameénagement / voirie

Mettre un plateau

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Aménagement / voirie

Chicane de la D7 est trés bien avec le 50 km/h

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Usages

Confirmation passage des poubelles et facteurs pour les habitants le long
de la Seine

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /
Oissel

Ameénagement / voirie

Pas de dos d'ane car trop bruyant




SECTEUR THEMATIQUE SI CARTOGRAPHIE COMMENTAIRE

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /| Amenagement / voirie Séparer route et voie cyclable
Oissel

Secteur 2: Tourville-la-Riviere / Ameénagement / voirie Stationnement plutot coté maison que coté route
Oissel

Secteur 2: Tourville-la-Riviere /| Amenagement / voirie Conserver les places de parking de la D7 au Hamel
Oissel
Secteur 2: Tourville-la-Riviere /| Amenagement / voirie Confirmation de la vitesse a 50 k
Oissel
la

Secteur 2: Tourville-la-Riviere / Ouvrir l'entrée de la cote du Hamel et de la D7
Oissel

Secteur 2: Tourville-la-Riviere / : iri Stationnement reste le long de la route
Oissel

Secteur 4: Anneville-Ambourville | Autres Chambre d'héte «Les Jardins du ciel». Chambre PMR. opérateur télecom
/ Bardouville / Berville / Yville a demandeé a enfouir le réseau car il devait y avoir la fibre sur le chemin de
halage

Secteur 4: Anneville-Ambourville | Revétement Laisser tel quel 'herbe pour VTT: VTC. Evitez les vélos cargos
/ Bardouville / Berville / Yville

L
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Signaléetique Indiquer le passage de la Seine (boucle de randonnée)
/ Bardouville / Berville / Yville
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Haltes velos / equipements Besoin d'éclairage autonome idéalement avec detection pour les retours
/ Bardouville / Berville / Yville des éleves en provenance du bac
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Revétement On nous impose des contraintes sur le halage: pas de désherbage, pas de
/ Bardouville / Berville / Yville deébroussaillage. Et on veut nous mettre un revétement !!
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Revétement Réchauffement climatique ? Beton ? NON MERCI ! Le plus joli revétement
/ Bardouville / Berville / Yville c'est celui qui existe actuellement
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Revétement Laisser les halages enherbes !
/ Bardouville / Berville / Yville
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Autres Mettre les batiments en valeur en passant par le coeur de village. Faire du
/ Bardouville / Berville / Yville halage litinéraire bis
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Revétement Je suis favorable a La Seine a Velo mais attention au revétement
/ Bardouville / Berville / Yville
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Haltes velos / equipements Besoin de prises pour la recharge de velos
/ Bardouville / Berville / Yville
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Autres Ne pas cloturer le marais (parcelles communales). Passer par la route des
/ Bardouville / Berville / Yville villages
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Usages Laisser les vaches sur le halage
/ Bardouville / Berville / Yville
Secteur 4: Anneville-Ambourville | Autres Beaucoup de terrains prives aboutissent dans le marais
/ Bardouville / Berville / Yville
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Secteur 4: Anneville-Ambourville | Aménagement / voirie Faire une passerelle sur la Seine de la Bouille a Beaulieu dediee aux velos,
/ Bardouville / Berville / Yville comme a Hautot-sur-Mer

Secteur 4: Anneville-Ambourville | Sécuriteé / acces Pas de clétures. habitants n'ayant pas envie d'étre derriére des barrieres
/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Enrobé sur le passage Saint-Georges

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Interdire les camions de La Bouille a Beaulieu

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Le stationnement des voitures serait a Beaulieu, en début du parcours
/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Et les camping-car ?

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Prévoir l'entretien et la reparation des clapets de Seine

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Mettre des bornes de recharges et des arceaux pour attacher les velos
/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Sur la section Berville, je souhaite que le revétement reste tel qu'il est +
/ Bardouville / Berville / Yville détour Fontaine vers centre bourg. Merci

Secteur 4: Anneville-Ambourville

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville i va faire l'entretien des espaces ?

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Buse

/ Bardouville / Berville / Yville

Secteur 4: Anneville-Ambourville Attention: passage d'eau dans la berge: a solutionner idéalement
/ Bardouville / Berville / Yville
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Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville
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Aménagement / voirie

COMMENTAIRE

La ruette: liaison a maintenir.
Acces a la Seine. Cale. A securiser (avant il y avait une barriere qui a dispa-
ru).

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Usages

Impasse de la Seine: passage a maintenir

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Usages

Probléeme de chien en liberté

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Autres

Gestion des déchets, WC, du revétement de la voie verte ?

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Usages

Sur les voies empruntéees par les vehicules des riverains et agriculteurs,
laisser un accotement assez large et enherbé pour les cavaliers et prome-
neurs d'anes

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Aménagement / voirie

Fossé a entretenir

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Aménagement / voirie

Probléeme érosion

Secteur 4: Anneville-Ambourville
/ Bardouville / Berville / Yville

Signalétique

Signaler la machine a pains

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-
sous-Jumieges

Autres

Souhaite une negociation pour définir les modalités de passage de
l'itinéraire sur la parcelle + définition des modalités de séparation des
usages privatifs et communs

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-
sous-Jumieges

Usages

Probléme de chiens rue des Clos notamment (tenir les chiens en laisse et
non libres)

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-
sous-Jumieges

Usages

Trop de vitesse. Métropole ? Sur la rue A. Callais

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Haltes vélos / équipements

Recharge vélos électriques dans le parking qui va étre aménagé

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-
sous-Jumieges

Securité / acces

Marquage velos sur la route

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Revétement

Faites du «dur» et du «lisse»

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Signaléetique

Infos sur: pique-nique, péche. Possibilité de faire une halte

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Aménagement / voirie

Pas de besoin de sécurisation complémentaire avec les usages du port

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Usages

Présence de nombreux piétons. A conforter

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Aménagement / voirie

Pépite

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Haltes velos / équipements

Pas de haltes sur cette section mais indiquer l'existant

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Revétement

Le revétement doit étre le méme jusqu'au bac de Jumieges

Le Mesnil-

Secteur 4: Jumieges,
sous-Jumieges

Revétement

Garder la partie routiere telle quelle

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Usages

Secteur plutét roulant

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Signalétique

Signaler le passage piéton

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Signalétique

panneau informatif pour informer sur le particimoine (église) et les com-
merces ...

Secteur 4: Jumieges, Le Mesnil-

sous-Jumieges

Signaletique

Indiquer eglise, commerces, pharmacie par rue de la république
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Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-
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Usages

COMMENTAIRE

Laisser de la place pour les forains et le feu de la saint Jean

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Revétement

Supprimer 3 arbres

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Revétement

Enrobé sable

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Revétement

Enrobe noir

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Aménagement / voirie

Enlever de la vegétation pour entretien. Mettre une bande de réserve sous
la glissiere

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Signaletique

Point d'eau, toilettes + tables de pique nique plus loin donc indiquer par un
panneau. Voir si sécurisation possible

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Securité / acces

commencer la zone 30 ici

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Autres

Pas d'elargissement déclaré au PLU

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Aménagement / voirie

Conserver passage pieton

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes véelos / equipements

Aire de repos + tables et bancs + panneau d'information sur la base de
loisirs et le patrimoine

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes velos / équipements

Encoche pour les vélos. Possibilité de poser les vélos pour faire une ran-
donnée

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Aménagement / voirie

Pourquoi ne pas mettre des ecluses ?

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes velos / equipements

Etudier la possibilité de proposer des aires de repos «couverts» avec
simplement 4 pieds et un toit. Le tout en bois ?
Plateforme bois sur fosses au niveau des encoches

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes vélos / équipements

Encoche pour les vélos

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes vélos / équipements

Encoche pour les vélos

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes vélos / equipements

Espace pour aménager des haltes sur la rue Granit

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes vélos / équipements

Sanitaires au niveau du parking de la salle des fétes

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Haltes vélos / équipements

Encoche pour que les velos stationnent

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Securité / acces

Passage par la rue Granit plus securise pour les vélos

Secteur 4: Jumieges,
sous-Jumieges

Le Mesnil-

Sécurité / acces

Elargissement de la route pour faciliter les depassements et croisements

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Signalétique

Panneau de jalonnement pour indiquer la base de loisirs, le patrimoine
(manoir A. Sorel ...)

Secteur 4: Jumieges,

sous-Jumieges

Le Mesnil-

Securité / acces

Encoche pour que les velos s'attendent. Croisement rue Granit / rue
Conihout

Secteur 4: Yainville

Signalétique

Acces Jumieges pour les équipements et services

Secteur 4: Yainville

Revétement

Pas de bitume sur le chemin de Halage

Secteur 4: Yainville

Usages

Préefererions que le trace passe par la voie de halage plutot que par la rue
des clos. Merci

Secteur 4: Yainville

Usages

Sécuriser la rue A. Callais pour la vitesse accées bac

Secteur 4: Yainville

Sécurité / acces

Besoin d'un équipement anti-acces motorisés

Secteur 4: Yainville

Autres

Sortie engins agricoles

Secteur 4: Yainville

Aménagement / voirie

Homogeénisation des dispositifs de securiteé. Plateaux ??

Secteur 4: Yainville

Usages

Sens interdit sauf riverains ?
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Secteur 4: Yainville Chemin Saint Jean a garder naturel. pas de revétement. passage animaux
/ tracteurs

Secteur 4 Yainvile Signalstique

Haltes velos / équipements Halte sur le bac. Voir si les pietons peuvent faire la balade par les bords de
Seine

Secteur 5: Duclair Attention au régime de priorites
Secteur 5: Duclair Ameénagement / voirie Elargissement du virage: bien
lair

Secteur 5: IL faut veiller a ce que les poids lourds ne stationnent pas devant les en-
trées / sorties de l'hypermarché Carrefour

Secteur 5: Duclair Carrefour avec la station service: quel regime de priorite ?
Secteur 5: Duclair Ameénagement / voirie Quid du devenir des stationnements ?




b. Tableau de synthése du questionnaire en lignhe par secteur

Secteurs

ENSEMBLE

Communes

Cléon
Saint-Aubin les Elbeuf

Belbeuf Gouy

Les Authieux-sur-le-Port-
Saint-Ouen

QOissel
Tourville-la-Riviere

Yville
Anneville-Ambourville
Bardouville
Berville
Jumieges
Le Mesnil-sous-Jumieges
Yainville

Duclair

Question-
naire: nombre
de répon-
dants

1. Revétements

Stabilisé plus permeable ou
revétement naturel

Stabilisé plus permeable ou
revétement naturel

Stabilisé plus perméable ou
revétement naturel

Stabilisé plus perméable ou
revétement naturel

QUESTIC

1.1. Récurrence du revéte-
ment

Varier les revétements en
fonction du milieu traversé

Revétement uniforme sur
lensemble de litinéraire

Varier les revétements en
fonction du milieu traversé

Varier les revétements en
fonction du milieu traversé

Varier les revétements en
fonction du milieu traversé
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2. Usages: motivations pour la
balade

Faire de l'activité physique ; Profiter
d'un lieu calme

Faire de l'activité physique ; Profiter
d'un lieu calme

Découvrir/admirer le patrimoine
historique et culturel du territoire/
Profiter d'un lieu calme

Respirer l'air exterieur

Faire de l'activité physique ; Profiter
d'un lieu calme

2.1. Usages: modes de transports
privilégiés

En vélo, de proximite. Vélo (VAE,
cargo)

En vélo, de proximite. Vélo (VTT,
VAE)

A pied, de proximité. A pied

A pied, de proxmite

Veélo (VTT, vélo de route), itinéraires
longs

3. Barriére de sécurité

Mettre des barrieres ou potelets

Mettre des barrieres ou potelets

Mettre des barrieres ou potelets

Mettre des barrieres ou potelets

4. Equipements

Tables de pique-nique, point d'eau
potable, corbeilles, bancs

Tables de pique-nique, bancs,
panneaux d'information tour-
istiques, stationnements vélos
securises

Bancs, corbeilles, panneaux d'in-
formation touristiques, tables de
pique-nique

Tables de pique-nique, corbeilles,
sanitaires

Tables de pique-nique, point d'eau
potable, sanitaires




c. Tableau de synthése des contributions recueillies en ateliers

ATE

2023 a Jumieges

drainant perméable

traversant des exploita-
tions agricoles: le revéte-
ment doit permettre

la circulation d'engins.
Penser aussi aux sec-
teurs inondables = pas de
revétement ou bien tres
permeable

existant de cohabi-
tation velo + pieton.
Circulation impor-
tante de véhicule sur
la route du Conihout
et vitesse importante
des vehicules

Ateliers Nombre de | 1. Revétements 11. Récurrence du 2. Usages: motiva- 2.1. Usages: modes de transports
participants revétement tions pour la balade privilegies
Atelier du 06 avril | 8 Enrobé pas confortable Plutot stabilise dans Promenade avec les | Il faut accueillir dignement les
2023 a Cléon pour les randonneurs. Pb | les espaces les plus enfants ; Lien a faire | cyclotouristes (Label Accueil
de reverbeération quand il | naturels. Mais pas de avec les itinéraires Veélo). Penser aux pietons. Forte
fait chaud Soucis pour enrobe sur cyclables existants utilisation actuelle des berges par
les routes ou parties les les riverains
plus urbaines
Atelier du 23 22 Enrobe, car plus roulant, Promenades a vélo Vélo
mars 2023 a notamment pour les Trajets domicile travail pourrait
Gouy trotinnettes, skates, roller étre fait plus facilement si la
etc. liaison avec Rouen est meilleure.
Penser a des parkings relais au
niveau de la base nautique.
Penser aux promeneurs a pied.
Limiter la vitesse de
l'electromobilité sur la voie
verte ?
Atelier du 30 32 Mixte, 50/50. Activité physique, Balades a pied. IL faut penser a
mars 2023 a profiter du paysage, une mixité pietons / velos
Tourville-la-Riv- de la nature, ne pas Itinéraires longs envisageables: il
iere polluer faut penser a pouvoir stationner
son vehicule et poursuivre en
vélo
Atelier du 25 mai | 40 Herbe, maintien en l'état, | Varier entre revétement | Conserver les usages | Ne pas mettre la ville a la
2023 a Anne- ne pas artificialiser. Sinon | perméable et herbe mixtes des bords de | campagne, éviter de béetonner,
ville-Ambourville béton drainant ou enrobé Seine: pique-nique, conserver les usages actuels
sablé (permeables) promenade, péche,
faire du vélo avec
les petits enfants,
promenades en ane,
exploitation agricole
Atelierdu 11 mai | 30 Stabilise de type beton Attention aux portions Probleme deja Usages mixtes piétons / velos et

pietons/voitures indispensables



3. Barriere de sécurite

4. Equipements

5. Séparateurs

Remarques par
rapport au projet
d'aménagement
dans le secteur

Synthese

Indispensable de matéri-
aliser la voie verte sur
tout le linéaire

Box pour déposer ses
affaires et recharger
son portable

Sur Saint-Aubin, point
pique-nique intéres-
sant notamment a la
plage

1. Revétement: favorable a de l'enrobé roulant dans

les secteurs les plus urbains puis a du stabilisé sur les
portions plus paysageres

2. Usages: Favorables a un usage touristique de linfra-
structure: il faut accueillir dignement les cyclotouristes.
Mais penser aux usages de proximite des riverains. Les
berges sont déja tres frequentées a pied.

3. Pas forcément de barrieres mais la voie verte doit étre
clairement identifiee

4. Equipements: tables de pique-nique, sanitaires, bancs
+ box pour deposer les affaires des cyclotouristes.

5. Separateurs: beton a privilegiés dans de nombreuses
portions sur le secteur

Des personnes sont fa-
vorables a ne pas mettre
de dispositifs

Developper les lieux
de bivouac. Pourquoi
des buvettes, food
truck, guinguettes
mobiles.. Boites a
livres, liens avec des
activites nautiques,
défibrilateurs

Plutot separa-
teurs bois, plus
esthétiques

1. Revétement: a Gouy, les participants sont favorables
a de l'enrobé car plus roulant.

2. Usages: favorables a un usage d'abord velo, mais qui
prennent en compte le pieton (penser a la gestion des
vitesse notamment des velos éelectriques). Les partic-
ipants comprennent la fonctionnalite de litinéraire qui
offre un usage pour les cyclotouristes. Ils encouragent
cette usage et nous invitent a penser aux personnes qui
viendraient stationner leur vehicule a un endroit pour
poursuivre en velo, pour un usage touristique ou quoti-
dien (trajets domicile/travail avec Rouen).

3. Barrieres: plutot favorables pour mettre des disposi-
tifs

4. Equipements: Pourquoi des buvettes, food truck,
guinguettes mobiles.. Boites a livres, liens avec des
activités nautiques, defibrilateurs

5. Séparateurs: plutot separateurs bois, plus esthetiques

Favorables a linstallation

de dispositifs de sécurite

En plus de ceux

déja cites: Pompe

a velo, toilettes
publiques, arceau
vélo ou parking velo,
stationnement voiture,
canisette, guinguette,
arbres fruitiers /
vegetation, liaison
avec les transports en
commun, abris pluie
ou ombriere, défibril-
lateur

Séparateurs
beétons sur toutes
les portions a

fort trafic. Sur

les portions plus
paysageres,
privilégier les
séparateurs bois.
Sur les carrefours
, lilot est bien
pour permettre
de limiter l'acces
mais reste
dangereux lors de
la circulation en
groupe

1. Revétement: avis partages. La perméabilite de l'en-
robé est-il un probleme au regard de la largeur de la
voie ?

2. Usages: mixite des usages a prévoir entre pietons et
cyclistes. penser aussi a lintermodaliteé avec la voiture
3. Barrieres: Favorables a linstallation de dispositifs de
seécurité

4. Equipements: de nombreux equipements sont cites:
parking a proximité , arbres, guinguettes, abris pour les
cyclistes et aussi défibrilateurs, canisettes

5. Séparateurs: Separateurs bétons sur toutes les
portions a fort trafic. Sur les portions plus paysageres,
privilegier les séparateurs bois.

Il faut mettre des bar-
rieres

capitaliser sur
L'existant, eviter de
surcharger. Défibrilla-
teurs, parcours santé,
jeux pour enfants

1. Revétement: le moins d'artificialisation possible, voire
laisser en l'état selon les riverains. Les contributeurs en
ligne sont favorables a un revétement perméable. En
atelier, certain se prononcent pour un enrobé sablé ou
un beéton drainant

2. Usages: maintenir tous les usages actuels (péche,
promenade a pied, velo mais pour la promenade)

3. Barrieres: Favorables a linstallation de dispositifs de
securite

4. Equipements: peu d'équipements, ne pas amener la
ville a la campagne. défibrillateurs, parcours santé, jeux
pour enfants

Favorables a des disposi-
tifs legers type Chicanes,
potelets, ilots pour com-
mencer puis on verra a
lusage

Il existe déja beau-
coup d'equipements
car la commune est
tres touristique >
felcher vers l'ex-
istant. Mais quelques
idées: des ceuvres,
panneaux d'info sur
l'environnement,
points de location, ou
savoir vivre. Eviter les
corbeilles car il faut
en assurer l'entretien

Encoches vélos a
differents endroits
rue de Conihout
Differents point
de haltes velos
identifiés.

\oir la connexion
avec le bac pour
balade pieton
Passage par la rue
Granit ?

1. Revétement: stabilise de type béton drainant per-
meable

2. Usages: il existe deja une forte densite de pietons et
vélos, donc il faut une infrastyructure qui faicilite cet
usage mixte. Apaiser la vitesse des vehicules pour les
parties sur route

3. Barrieres: dispositif leger puis on verra a l'usage

4. Equipements: flecher vers l'existant. Adopter une
signalétique en lien avc ce qui est taverse + faire passer
des messages de savoir vivre. Pourquoi pas des oeuvres
dart




Atelier du 4 mai
2023 a Yainville

Favorables a du per-
meable stabilise. Enrobé
type sable (permeable)
et enrobe beige a liant
vegetal permeable

Il existe déja une voie
verte dans le secteur
qui est tres utilisee
par les pietons com-
me par les cyclistes

ATE

Promenade piéton importante
le dimanche en bords de Seine.
Donc attention aux conflits
d'usage avec les velos. Possibilite
d'intermodalite velo / Rouen.
Mais optimiser le stationnement
vélo. Penser aux trotinnettes et
electromobilitée mais reguler les
vitesses

vers un enrobe de type
sable dans les secteurs
qui nécessitent une
approche paysagere
spécifique et dans les
lieux propices a la prom-
enade a pied. Pour les
secteurs les plus urbains
avec une plus forte part
de circulation cyclable,
l'enrobé classique est
une bonne alternative,
car plus roulant. La ques-
tion de lartificialisation
des berges de Seine a
éteé soulevee a chaque
atelier, et de facon plus
importante dans le
secteur 4.

en presentiel, toutes les
contributions indiquent
qu'il est necessaire de
varier les revétements en
fonction de la zone tra-
versee. Dans le secteur 4
notamment, il faut pren-
dre en compte les usag-
es des berges: péche,
chasse, promenade,
mais aussi circulation de
véhicules agricoles.

confirmé les moti-
vations exprimees

en ligne par les
répondants au ques-
tionnaire concernant
les sorties en balade:
faire du sport, profiter
d'un lieu calme,
découvrir le patri-
moine.

Atelier du 19 juin | 14 Faire du vélo mais sur | Vélo pour des trajets courts ou
2023 a Duclair un itinéraire sécurise | longs. Le faible dénivele est un
(voies vertes) atout. Attention au pratiques de
chasse au gibier d'eau
7 ateliers 156 Les participants tendent | Que ce soit en ligne ou Les participants ont Les participants aux ateliers ont

confirmé que la pratique du vélo
serait confortéee par un itinéraire
securise, comme c'est le cas sur
d'autres voies vertes déja créées
dans certains secteurs. Mais ils
ont aussi insisté sur la necessite
de prendre en compte les autres
usages de la voie verte: la prom-
enade a pied notamment, parfois
tres dense dans certaines zones,
mais aussi la péche, parfois la
chasse et aussi la possibilite de
faire passer des engins agricoles
lorsque le trajet longe une ex-
ploitation (secteur 4 notamment).
Pour ces usages, la question des
revétement est donc intimement
liee: la betonisation et l'enrobe
classique ne convenant pas tou-
jours aux usages et a la préserva-
tion de la biodiversite locale.
Dans certaines communes a
distance raisonnable de Rouen
(Gouy, Tourville, Yainville), cer-
tains participants ont evoque

le fait que davantage de trajets
domicile/travail pourraient étre
realisés a vélo grace a cette
nouvelle infrastructure. Cette pra-
tique pourrait étre encouragee en
créant des poches de stationne-
ment a proximité de litinéraire
(intermodalite velo/voiture),

en renforcant le lien avec les
transports en commun ou encore
en créant des parking velo plus
securises. Lintermodalite velo/
voiture a ete évoquée pour les
touristes locaux ou nationaux.
L'électromobilité pose question
également, notamment pour la
gestion des vitesses vis-a-vis des
piétons.



Favorables a des disposi-

tifs pour empécher les
quads

Aires de bivouac,
compteurs velos,
table de pique-nique
OK mais a positionner
loin des habitations,
parking voiture pour
intermodalité, parking
vélo, panneaux de
rappel de la bonne
conduite a suivre sur
les grandes entrees
sur la voier verte

Séparateurs bois

1. Revétement: 2 propositions d'enrobe permeables
ressortent: enrobé type sable et enrobé beige a liant
vegetal

2. Usages: la voie verte existante est tres frequentée
notamment le dimanche par des personnes a pied.
prevoir double usage vélo / promeneurs.. Penser a
l'intermodalite voiture/vélo. reguler les vitesses de
l'electromobilité

3. Barrieres: Favorables a linstallation de dispositifs pour
empécher les quads

4. Equipements: ok pour les tables de pique-nique mais
loin des habitations

5. Séparateurs: Separateurs béetons sur toutes les
portions a fort trafic. Sur les portions plus paysageres,
privilegier les separateurs bois.

Il faut éviter l'acces aux
voitures et sécuriser

les espaces (rappel des
attentats de Nice) donc
plutot

favorable a un dispositif

Duclair est déja bien
pourvu en équi-
pements. Donc la
Seine a Vélo pourrait
disposer de pan-
neaux d'informations
qui renvoient vers
ces équipements et
les points d'intéréts
remarquables du
territoire.

1. revétement: enrobés mais faire du qualitatif sur les
espaces paysagers

2. Usages: velos, trajets courts ou longs. Attention au
pratiques de chasse au gibier d'eau

3. Barrieres: plutot favorables

A part dans le sec-

teur 2, les participants
souhaitent installer des
dispositifs de securite
pour eviter lintrusion de
véhicules motorises sur
la voie verte. Il faut eviter
lintrusion de quads
notamment.

Les tables de pique-
nique, les bancs, les
points d'eau potable,
les sanitaires ou les
corbeilles sont des
équipements plébis-
cités. Les partcipants
aux ateliers ont enrichi
la liste des equipe-
ments qui pourraient
étre implantes. Avec
linstallation de
panneaux d'infor-
mation tout d'abord,
qui pourrait indiquer
les points d'interéts
touristiques, les liens
avec les transports
en commun et les
bonnes pratiques a
adopter sur la Seine
a Vélo pour eviter
les conflits d'usage.
Des abris pour les
cyclotouristes pour-
raient étre installes
pour les protéger de
la pluie ou du soleil.
D'autres equipements
sont évoques: des
defibrilateurs, des
points de recharge
de teléphones, des
guinguettes, ou
encore des arbres
fruitiers a disposition
des promeneurs.

Dans les espaces
les plus urbains,
certaines portions
de la voie verte
seront partagees
avec la circulation
automobile. Dans
ces secteurs,

les separateurs
betons pourraient
étre installes. Sur
les voies necessi-
tant une insertion
paysagere plus
qualitative, les
séparateurs bois
sont privilegiés
par les partici-
pants.
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