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Cediagnostictechniquea été réalisépar
ƭΩŞǉǳƛǇŜde maîtriseŘΩǆǳǾǊŜdésignépar
la Métropole pour ce projet: SOGETI
IngénierieInfra, TRANSITEC, Arc en terre
paysagistes concepteurs et Les
éclairagistesassociés.

Il sera complété par les constats et
remontées citoyennes issus du
questionnaire,desbaladesurbaines,ainsi
que de la cartographie participative en
ligne.

ÅIl permetŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊlesproblématiques
ou pointsŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴsurcet axe

ÅIl est décliné autour de plusieurs
thématiques:

1. Urbanisme

2. Mobilité-circulation

3. Voirie

4. Nature

5. Mobilier urbain

6. Réseaux

PRÉAMBULE



Rouen

Le Petit Quevilly Sotteville-lès-
Rouen

Limite communale

LOCALISATION DU PROJET



URBANISME

Å[ΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Ŝǎǘ Ł ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜ PLUi

ÅLes serres axiales du Jardin des Plantes sont inscrites à l'inventaire des monuments 
historiques

ÅLes pôles générateurs de flux sont majoritairement des équipements publics ou privés 
pouvant induire des déplacements. 

Å/Ŝǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ, du commerce, 
de la santé, des services, de la culture et des sports.



MOBILITÉ - Le réseau routier

Uneévolution du rôle deƭΩŀǾŜƴǳŜdesCanadiens
ÅUn axe anciennementstructurant pour ƭΩŀŎŎŝǎà

Rouenpar le Sud,ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛrepris par la RN
338.

Å!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣunedoublefonction :
ςUnaxeŘΩŜƴǘǊŞŜde ville
ςUnaxede desserte

Un axe globalement fluide, avec des marges de
capacité
ÅUn fonctionnement globalement fluide avec

quelques difficultés ponctuelles aux extrémités
côtéDufayet Bruyères.

Source : règlement de voirie de la Métropole Rouen Normandie



MOBILITÉ - Le vélo

Des zones de conflit ponctuelles créées par un manque de lisibilité et/ou de continuité 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

ÅEntrée confidentielle de la piste cyclable

ÅEspace piéton trop exigu

ÅDu mobilier de stationnement absent malgré des besoins

Å!ōǎŜƴŎŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŎƾǘŞ {h¢¢9±L[[9 [9{ wh¦9b



MOBILITÉ - Le stationnement

Une demande en stationnement très variable

Un stationnement fortement utilisé
avec un déficit de places côté
Sotteville et une suppression de
placespossiblecôtéPetit-Quevilly

Un stationnement
faiblementutilisé et
une suppressionde
places possible sur
le milieudeƭΩŀȄŜ

Un déficit de places
à proximité de la
placedesBruyères

Å La surfaceau sol occupéepar les zonesde stationnement représente
ƧǳǎǉǳΩŁ45%deƭΩŜǎǇŀŎŜpublicdisponiblesurcertainstronçons.

Å Des besoinsen demandede stationnement très différents suivant les
tronçons:
V SecteursBruyèreset Jardindesplantes: un fort besoinde placesde

stationnement,
V Secteurintermédiaire : une demandede placesde stationnement

faibleen comparaisondu nombrede placesdisponibles,
V Ruesalentours: 175placeslibresen permanence.

Å 60 % du nombre total de places de stationnement utilisés
majoritairementen journée(entre9h00et 15h00).

Å Unstationnementévènementieltrès impactantmaisnon quantifiable.

Axe principal Rues alentours 

Nombrede places existantes : 300
Nombre de place libre en permanence: 
100

Nombrede places existantes : 700
Nombre de place libre en permanence: 
175



MOBILITÉ - Le stationnement

A droite Ÿ

lôoccupation le soir
La figure est globalement très verte 
ǾǳŜ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜΦ [ŀ 

somme de la demande à 20h 
représente environ 85 véhicules sur 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊƻƴœƻƴ

Ŷ A Gauche, 

lôoccupation en journ®e
Des besoins en demande de 
stationnement très différents suivant 
les tronçons



MOBILITÉ - Le stationnement

A droite Ÿ

lôoccupation en journ®e 
sur les rues adjacents 

Le ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Ǝƭƻōŀƭ ǎŜ ǎƛǘǳŜ Ł тл% 
avec des disparités selon les secteurs

Ŷ A Gauche, 

lôoccupation en journ®e 
sur les avenues
Des besoins en demande de 
stationnement très différents suivant 
les tronçons


